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Dans le cadre de notre formation a I’'IUT, option gestion urbaine, il nous est proposé par
I’agglomération de Périgueux d’améliorer la mobilité au sein de la ville ; ¢’est-a-dire, les flux,
les infrastructures, les voies de communications, la circulation tout en respectant
I’environnement.

Il nous est donné d’étudier en particulier « Les flux » de Périgueux. Mais qu’est-ce qu’un
flux ? « On appelle flux 1’écoulement, le transfert, d’une certaine quantité de personnes, de
véhicules, d’informations, de marchandises, transportés par un moyen de communication, par
le biais d'un réseau.

La différenciation spatiale engendre nécessairement des flux entre des espaces
complémentaires. Plus le réseau est performant (transport rapide et bon march¢), plus les flux
sont importants : le trafic induit est alors généré directement par les infrastructures. Ainsi, des
flux d'hommes d'affaires sont générés par les gares TGV ou les aéroports. Par ailleurs, la
concentration et l'interconnexion des infrastructures sur un axe ou dans un lieu donné a des
effets cumulatifs sur les flux : plus on perfectionne un réseau, plus le trafic y est dense.

Aussi, en milieu urbain, une nouvelle infrastructure risque de ne fluidifier la circulation que
pour une durée limitée, car elle sera victime de son succes ("effet siphon"). L'organisation
post-fordiste de la production repose, en partie, sur la pratique des flux tendus permettant de
livrer le produit en juste-a-temps (JAT ou Just-in-time - JIT). Le JAT consiste a
s'approvisionner au jour pres, la demande une fois connue, puis a produire et a livrer dans les
délais les plus brefs possibles. Ainsi les stocks sont réduits. De telles organisations logistiques
reposent aussi sur une grande flexibilité dans 1'organisation du travail.

La mobilit¢ et l'instantanéité sont de nos jours, tout particulierement l'apanage de biens
immatériels : flux financiers, flux d'information par exemple. Longtemps, la circulation des
flux d'information supposait le déplacement d'un bien ou d'une personne. Les révolutions
technologiques dans les domaines des télécommunications et de I'informatique ont largement
dématérialisé cette circulation : des "autoroutes de l'information" assurent la transmission
immédiate de grandes quantités de données de toute nature d'un point a l'autre de la planéte. »

Ainsi a travers ces flux, afin de mieux évoluer par rapport a cette « mobilité », la ville de
Périgueux nous demande de faire une étude approfondie ; en interrogeant les périgourdins,
concernant les politiques effectuées en rapport avec la mobilité et les changements que 1’on
pourrait apporter a la ville.



En paralléle de ces interrogations, la prise en compte des enjeux nationaux et internationaux sera
primordiale. Nous considérons ainsi, le protocole de Kyoto adopté en 2005 qui permet de répondre a
des objectifs chiffrés attribués a chaque pays (exemple : pour la France les émissions de gaz a effet de
serre devront étre divisées par 4 en 2050'). L’objectif européen 3x20 (consistant d'ici a 2020 a
diminuer de 20% les gaz a effet de serre, la consommation d’énergie et a augmenter de 20%
I'utilisation des énergies renouvelables) ainsi que 1’objectif du grenelle de 1’environnement
(consentant a développer une approche nouvelle a travers 1’écomobilité? en augmentant le réseau de
transport collectif, en précisant I’articulation des compétences entre communes et communautés sur la
politique de stationnement, de gestion de la voirie et des modes doux et en mettant en place des appel
a projets retenu par I’Etat.)

Par conséquent afin d’atteindre cet objectif ambitieux, la mise en ceuvre de plusieurs
solutions réparties dans les domaines de I'habitat, du transport et 'aménagement du
territoire est essentielle.

Ce qui nous mene a la problématique suivante :

Comment pouvons-nous organiser les flux au sein de I’agglomération de Périgueux, afin
d’assurer une meilleure mobilité ?

! Par apport au niveau de référence de 1990

2l’6comobilité c’est d’abord une forme d’organisation de la vie urbaine qui permet d’avoir moins besoin de se
déplacer, ou de faire des déplacements plus courts. C’est ensuite la mise en place puis I'usage de modes de
transports moins polluants, moins dangereux et plus économes en énergie.



1.0rigine des flux et caractéristiques

Il y a différents types de flux ; monnaie, informations, ou de transport. Nous allons dans cette
¢tude nous intéresser plus particulierement a ce dernier.

Dans les villes, les flux sont constants. En effet les personnes sont trés souvent en mouvement
que ce soit pour le travail, les loisirs, ou pour d'autres raisons personnelles. La plupart des
personnes se déplacent en voiture pour leurs trajets. Dans une journée, les flux vont étre plus
concentrés le matin avant que les travailleurs commencent leur journée, que ce soit pour s'y
rendre ou pour aller amener leurs enfants en cours, et le soir en rentrant du travail pour se
rendre chez eux en allant ou non chercher leurs enfants déposés le matin.

Les personnes peuvent aussi se déplacer a I’intérieur d’une ville a pied, pour les trajets courts,
ou en utilisant les transports en communs, le bus, le tramway, ou le métro pour des trajets plus
longs.

Mis a part les particuliers, les flux peuvent étre générés par des professionnels appartenant a
des entreprises privées ou non et cela de plusieurs facons.

Les compagnies de transports génerent une grande partie des flux de mobilités, les
compagnies de bus, ferroviaires, ou aériennes transportent beaucoup d’usagés pour des
déplacements professionnels ou de loisirs ainsi que des marchandises.

Au sein d’une méme entreprise, il peut y avoir des flux pour des rendez-vous professionnels
et cela se fait par voiture, le plus souvent personnelle ou de fonction.

Les flux sont aussi migratoires. En effet les personnes, de base, sont mobiles que ce soit pour
un déplacement de ville en ville pour un déménagement ou de pays en pays pour des raisons
de pauvreté, ou de situation politique. Dans ce cas les migrants vont venir chercher la sécurité
ou de meilleures conditions de vie dans un autre pays. Souvent ces migrations se font des pays
en cours de développement vers les pays développés. Ces migrations se font souvent
illégalement par la mer lorsqu’il y a un changement de continent, ou en passant la fronticre de
ces pays a pied.

La notion de flux peut étre vue, dans un premier sens comme l'expression d'une circulation
entre un lieu et une infrastructure. Il est nécessairement engendré par la différence entre les
lieux. Dans le cas présent, on parle de différenciation spatiale. Si les flux peuvent étre pergus
comme révélateurs de ces différences, ils peuvent aussi en étre les facteurs de maintien et
d'apparition.

Dans le cas de la ville de Périgueux, on peut distinguer plusieurs types de flux :

Il y a les flux travail-maison. Ce sont les flux les plus importants dans la ville. On peut
principalement les observer aux heures de pointes : de 8h a 10h et a partir de 17h. Ils se
concentrent sur I'axe de la rue Victor Hugo, du boulevard Montaigne, de 1'allée Tourny, de la

place Francheville. Mais aussi sur les axes qui ménent a la couronne urbaine de la
communauté d’agglomération de Périgueux

On observe également que les réseaux des transports en commun sont des flux.



De plus, des flux sont créés par des professionnels en services qui utilisent la route comme
support premier de la réalisation de leur métier, par exemple les services publics, ou les forces
de I'ordre et pompiers.

On remarque que les flux peuvent mesurer I'importance d'une ville et son activité mobilitaire.
C'est grace au flux que le peut déterminer ou se trouve le pole urbain, la couronne urbaine et
la périphérie.

2.Conséquences des flux

Les conséquences de ces flux sont multiples. En effet, ces déplacements peuvent générer tout
d'abord des embouteillages aux heures de pointe. Tels que le matin avec la rentrée des classes
mais aussi du travail, le midi avec I’aller/ retour au domicile ou bien en fin d’aprés-midi avec
le retour au domicile.

D'un point de vue émotif, les flux engendrent du stress pour les automobilistes, mais
¢galement pour tous les autres usagers de la route. Il est vrai que chacun d'entre nous s'est déja
retrouvé confronté a un embouteillage, énervé au volant, impatient en attendant que les axes
se dégorgent.

Le livre Les concepts fondamentaux de la psychologie de la santé, écrit par Gustave-Nicolas
Fischer et Cyril Tarquinio évoque cet aspect stressant :

« 2.1.4 Les tracas, les frustrations et les conflits

Le quatrieme type d’événement stressant englobe plusieurs modalités d'expression : les
tracas, les frustrations et les conflits. Dans certains cas, les soucis répétés de la vie
quotidienne peuvent étre la source la plus importante de stress : les embouteillages, les files
d'attentes, un trop grand nombre de taches a faire, des relations tendues, etc...

Dans une étude, 6 personnes sur 10 affirment éprouver un grand stress au moins une fois par
semaine concernant les soucis auxquels elles doivent faire face. Au fils du temps, ces agents
stressants peuvent avoir un effet cumulatif et constituer un facteur de risque pour la santé.
Ainsi, on a observé que I'hypertension artérielle était plus fréquente chez les habitants des
banlieues urbaines qui subissaient les stress quotidiens [...] ».

Ainsi, on peut remarquer que la confrontation aux embouteillages de fagon récurrente peut
étre un réel danger pour la santé mentale de l'individu. D'ou l'importance de réagir face aux
problémes d'embouteillages que rencontre I'agglomération périgourdine.

D'un autre c6té, la mobilité est favorisée par les moyens de transport. En effet, aux vues de la
croissance exponentielle des flux, des aménagements de la ville, de nouvelles infrastructures
ont vus le jour afin de faciliter les déplacements. Ceux-ci sont par ailleurs plus conséquents,
on peut alors résider plus loin du centre-ville. Dans l'espace péri-urbain, qui offre d'autres
conditions de vie, plus « saines » que la ville, mais qui ne sont pas sans risque, comme vu ci-
dessus.

Les déplacements en camion, automobile, moto... polluent I'environnement. Tous les moyens
de transport avec un moteur a essence ou diesel occasionnent pollution que ce soit sonore,
visuelle ou olfactive.



Une organisation spatiale efficace limite la perte de temps. Celle-ci est un inconvénient qui
résulte non seulement de ce trafic excessif, mais aussi du fait de se mouvoir en général.
Puisqu'en effet, le temps continue de s'écouler lors de nos déplacements.

Des flux trop intensifs peuvent étre synonymes d'un vrai danger pour les piétons par exemple,
mais aussi pour les utilisateurs de la route d'une maniére plus générale. C'est pourquoi la mise
en place de radars est envisagée, ainsi que des contrdles plus fréquents effectués par les forces
de l'ordre. Les flux se caractérisent par des interactions entre acteurs de la route, ce qui
favorise I’émergence d’échanges positifs ou négatifs, entre ces différents utilisateurs.

3.Approche par les Périgourdins

Grace aux différentes interviews réalisées tout en long de I’année, nous avons pu soustraire
certaines caractéristiques de la mobilité dans Périgueux.

On constate tout d’abord qu’en fonction de 1’age, ainsi que de la situation géographique, les
individus ne se déplacaient pas de la méme facon. Certains préférent marcher, d’autres
prendre le vélo. Cependant, on remarque que la voiture est le moyen le plus utilisé. Synonyme
de liberte, il permet selon les dires d’acteurs de ne pas étre dépendant des horaires et ainsi
faire ce que 1’on veut a I’intérieur (musique, silence afin de se relaxer...). Ce moyen de
transport est plus souvent prisé par les jeunes adultes, étudiants, qui usent de la voiture afin
de se rendre a I'IUT « endroit mal desservi » selon Clémentine, étudiante en droit. Malgré
cela, les deuxiémes utilisateurs les plus fréquents sont les familles composées d’enfants,
vivante a I’extérieur de la ville. De par la distance, il est impossible pour eux d’utiliser un
autre moyen de locomotion. De plus si, leur métier requicre des déplacements dans la journée,
cela leur est indispensable. Enfin, nous avons les retraités qui eux, privilégient la marche.
Cependant, lors de leurs activités, ils sont amenés a utiliser la voiture. En effet, la péche, par
exemple, demande 1’'usage de matériel qui ne peut étre apporté que par voiture si la personne
n’habite pas a coté de I'Isle.

En dépit de ces utilisations multiples, la voiture reste un objet encombrant. Or, ['une des
autres caractéristiques que nous avons pu retirer de ces interviews est le manque ou le
mauvais positionnement des places de parking. Si I’on revient a ’exemple de la péche, les
personnes voulant se garer a proximité de I’Isle n’ont accés a aucun parking. Pour les
commerg¢ants devant transporter du matériel, les « places minute » manquent cruellement a
certains endroits ou déja utilisées par des particuliers qui manquent, eux de places standards.

Néanmoins, la marche est une pratique courante a Périgueux pour les courts trajets. Le centre-
ville est trés bien agencé selon les propos recueillis. Toutefois, une fois passé¢ le coeur
historique, quelques remarques surviennent. Le manque de largeur des trottoirs laisse
apparaitre un certain danger. En effet, ’accumulation des poubelles et des voitures garées ne
laisse pas beaucoup d’espace aux piétons qui peuvent certaines fois circuler quelques meétres
sur la route. De plus, la largeur des routes s’ajoute a cela, ce qui ne fait que diminuer la
distance de sécurité entre les voitures et les piétions qui doit étre de 1m en agglomération.



4 .Préconisations

a) Mise en situation

Afin de comprendre les différends problémes qui se posent a nous, nous avons choisi de
mettre en paralléle la ville de Périgueux avec Brive-la-Gaillarde. Afin de mener a bien cette
analyse, une comparaison s'avere étre nécessaire pour illustrer au mieux les propos émis. De
maniére a assurer une confrontation la plus réaliste possible, nous avons donc choisi deux
villes présentant des caractéristiques similaires.

Périgueux Brive-la-Gaillarde
Situation géographique (Région, | Aquitaine-Limousin-Poitou- Aquitaine-Limousin-Poitou-
département) Charentes, Dordogne Charentes, Correze
Population 31 466 habitants 47 411 habitants
Superficie 9,82 km? 48,59 km?

Tableau récapitulatif des différentes caractéristiques des villes

b) Analyse de la ville de Brive-la-Gaillarde

ACT T4 - Lieu de travail des actifs de 15 ans ou plus ayant un emploi qui résident dans la zone

2012 L] 2007 L
Ensemble 17 687 100,00 19 614 i00,0
Travaillent :
dans la commmmune de réridence 12611 71,3 14 438 73,6
daps une commane autre gue fa commune de résidence 5077 28,7 5 176 26,4
situde dans la départerneant de résidance 3953 22,3 4 043 20,6
situde dans un autre ddpartermnent de la région de résidence 19y 1,1 223 11
situde dans une autre réglon en France métropolitaine 220 £z sag 4,6
situde dans une autre région hers de France métropelitaine (Do, Com, étrangar) 14 o 0 0,1

Sources o Insee, RF2007 ot RP2012 axploitations princiosles.

ACT G2 - Part des moyens de transport utilisés pour
se rendre au travail en 2012

Yoiture, camion,
fourgonnette
756 %

Transports en commun

3,9 %
Pas de transport
2.4 %

Marche a pied
12,2 %

Deux roues
4.8 %

Charmp @ actifs de 15 ans ou plus ayant un emplai.
Source ! Insee, RPZO1IZ exploitation principale.



A Tlaide du tableau, on observe qu'en 2012, 71,3 % des brivistes travaillent dans leur
commune et 28,7 % travaillent dans une commune différente de leur licu de résidence. Ainsi,
grace a ce premier élément, nous en déduisons un afflux important de trafic. La circulation au
sein de la commune, mais aussi intercommunale, doit étre bien organisée, suivant un schéma
dessiné de routes, cohérent et logique. Ceci doit permettre aux brivistes de se déplacer plus
efficacement entre leur lieu de résidence et celui de travail.

Carte représentant I'organisation du réseau routier a Brive-la-Gaillarde

En observant de plus pres le réseau routier de cette commune, on remarque un effort
d'aménagement. En effet, la ville, qui s'étend en suivant un axe Ouest/Est, s'efforce tout de
méme de maintenir des connections entre les communes limitrophes. Ainsi, plusieurs routes
de type départementales et nationales la relient aux autres grace a un schéma tant horizontal
que vertical. L'autoroute (A20) passe a l'ouest de la ville, sans la traverser. On constate donc
que Brive est desservi par plusieurs pénétrantes qui assurent les échanges, par l'intermédiaire
de portes d'entrée. Le centre de Brive est quant a lui, construit sous forme d'une rocade a sens
unique, qui permet aux voix extérieures de communiquer avec le ceeur de la ville, lui-méme
possédant une rocade de taille réduite.
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Etat du trafic en temps réel, dans la commune de Brive-la-Gaillarde, le lundi 25 avril & 17h3

Nous avons choisi d'analyser 1'état de la circulation un jour de semaine, en fin d’aprés-midi,
ou le trafic est plus intense. On remarque alors, que la circulation est assez fluide, il n'y a pas
beaucoup d'embouteillages, qui pourraient nuire a la fluidité du trafic. Au niveau de la rocade,
il y a davantage de circulation mais en théorie, cela ne semble pas contrarier I'efficacité¢ du

réseau routier.

Forces

Faiblesses

- desserte routiére cohérente
- fluidité du trafic

- construction de ponts pour relier les deux
cotés de la Correze

- rocade a sens unique

- obligation de faire le tour de la rocade pour
sortir du cceur de la ville

- services a I’extérieur du centre-ville (gare,
hopital...)

Opportunités

Menaces

- retracer des axes verticaux

- répartition inégale de la population entre le
centre-ville et la périphérie

- obligation de se déplacer en véhicule

SWOT de l'organisation des flux dans la commune de Brive-la-Gaillarde

De plus, le dynamisme de la ville dépend de son organisation, sa gestion et son aménagement.

3Source : Google maps




Des flux bien gérés sont un réel atout pour l'agglomération et ses habitants.

Comparons maintenant cette ville avec l'agglomération de Périgueux.
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Carte représentant I'organisation des flux a Périgueux

Tout d'abord, on remarque qu'il n'y a pas de logique d'organisation des voies de
communication. Mais, contrairement a Bordeaux, qui s'est développé sous forme auréolaire,
l'agglomération de périgueux, quant a elle, s'est développée en suivant un axe horizontal,
ouest-est. Ce qui provoque des difficultés et pose probléme dans le tracé des flux. On observe
¢galement que l'agglomération manque cruellement de liens entre les différentes communes.
Ce déficit renforce l'isolement de celle-ci ainsi que son inaccessibilité.

La commune de Brive, quant a elle, est une ville de petite taille, ou similaire a Périgueux. On
remarque cependant, une organisation spatiale trés organisée. Un systeme de rocade a été mis
en place, I’acces au centre-ville est permis grace a plusieurs axes horizontaux et verticaux. Il
semblerait que cet effort d’organisation favorise les flux et permet d’assurer une meilleure
gestion de ceux-ci

Suite a la définition des différents flux et aux retours des Périgourdins, voici quelques
exemples d’infrastructures misent en place dans d’autres villes. Celles-ci peuvent nous
permettre d’élargir nos idées d’innovations et de voir ci une potentielle application sur la ville
de Périgueux serait possible.

Tout d’abord prenons 1’exemple de Paris. Celle-ci a réagi face aux problémes de pollution
atmosphérique. Par conséquent, un décret permettant la création de Zone a circulation
restreinte (ZCR) a été mis en place pour améliorer la qualité de 1'air. De cette maniére, toutes
les collectivités qui souhaitent en faire de méme, peuvent dorénavant prendre cette initiative.
Elle s'applique sur une partie du territoire, ou bien sur sa totalité, pour les véhicules les plus
polluants. Cependant, une étude environnementale doit obligatoirement étre réalisée avant
l'application concrete du décret.
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Etat du trafic, lundi 25 avril & 17h, dans la commune de Périgueux

En ce qui concerne l'agglomération de Périgueux, la qualité de l'air est préservée, mais ce n'est
pas pour autant qu'il faut négliger la protection de celle-ci. Sa taille, sa situation
géographique, ainsi que sa densité de population sont des facteurs qui jouent pour le respect
de la pureté de l'air. L'agglomération a déja connu auparavant des pics anormaux de pollution
de l'air. Ainsi, il faut continuer d'étre vigilant, en réduisant les déplacements en

LOG T9 - Equipement automobile des ménages

2012 L] 2007 L]
Ensemble 23 806 100,00 24 364 100,0
Ay moins ur amplacament résarvé au stationnament 17 24 i =, & 033 734
Au moins spe voibure 891y o, g 582 o, r
I parture 12239 5,4 ER VLY 53,2
2 vefturas ou plus 5 arz 25,1 & 524 26,5

Sowrces © Inrea, RPZOOF ab RPZ01Z axploitations princioalas.
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c) Analyse de la ville d'Antibes

Passons a un autre exemple : celui d’Antibes. En effet celle-ci met en place actuellement un
Bus Tram.

Antibes : Circuit du Bus Tram

Tout d'abord, il faut savoir que dans la ville d’Antibes, se trouve au Sud-Est de la France a
coté de Canne. En 2012, celle-ci comptait 75 568 individus ; en comparaison Périgueux n'en
avait que 29 906 la méme année.

Comme nous pouvons le voir avec le tracé, le bus tram passe principalement dans le centre-
ville d'Antibes et dessert jusqu’aux villes alentours : Valbonne et Biot.

Grace au site de la ville*, nous pouvons découvrir que ce projet est accompagné de plusieurs
autres initiatives. On peut y retrouver:

I’aménagement de 17 stations accessibles aux Personnes a Mobilité Réduite (sans compter le
Pole d’échanges d’Antibes) et équipées d’informations voyageurs en temps réel.

la création d’itinéraires cyclables sécurisés
des possibilités d’interconnexion du réseau futur de bus

la création de 2 parcs relais et la mutualisation de parkings publics : 'un de 60 places et
I’autre de 200

I’acquisition d’un nouveau matériel roulant de grande capacité (véhicule articulé)
confortable, peu polluant, accessible et esthétique ;

la construction d’un centre de maintenance pour ce nouveau matériel roulant.

Cependant, ce projet englobe plusieurs points positif et négatif ainsi que des opportunités et
des menaces. Les voici :

“http://www.bustramcasa.fr/
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Force(s)

Faiblesse(s)

Opportunité(s)

Menace(s)

-Permet de créer le report
Les
individus pourront passer de
la voiture au bus tout en
passant par le tram bus.

modal dans la wille.

-Bien faits écologiques grace
a la diminution des gaz a
effet de serre.

-Bien faits sociaux
notamment avec la réduction
du stress du aux
embouteillages.

-Bien faits économiques avec
un attrait touristique. La ville
pourra développer son image
autour du concept de « ville
verte ».

Effets économiques direct
avec l'achat et la mise en place
des
infrastructures .Cela aura un
impact sur les impots des
habitants, la circulation, le
prix du foncier...

nouvelles

- Le prix du renouvellement
des infrastructures (par
exemple les rames d'un tram
doivent étre changées tous les
30/40 ans avec un coit de 10
millions d'euros et tous les 10
ans pour la maintenance).

- Difficultés  pour la

population pour transporter les

des
dans

courses
importantes

ou charges
les

transports.

- Encourager d'autres
villes a prendre cette
initiative.

-Création d'emploi

-Mise en place d'une
carte permettant aux
riverains d'accéder a
la ville en voiture.

- A long terme cela

peut inciter  des
personnes a
s'installer dans
Antibes.

- Augmentation du
chiffre d’affaire des
commercants de la
ville avec I’arrivée
de  touristes en
masse.

- Si l'idée plait bien, il
y a un risque d'étre

dépassé par les
événements ainsi, les
infrastructures ne
répondront pas a

toutes les attentes des
utilisateurs (bus pleins
aux heures de pointes,
pas assez de bus donc
attentes...)

-Retard des moyens de
transport di a des

greves donc
mécontentement  des
usagers.

- Personnes étrangeres
a la ville ne pourront
pas rentrer sauf si elles
sont munie d'une carte.

-Baisse du chiffre
d'affaire des
commerg¢ants ou
restaurants qui
comptaient sur le
passage de camion de
marchandises ou de

personnes de passage.

-Ville active seulement
lors de la haute saison
grace au tourisme.
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A la suite de ce tableau nous pouvons ainsi démontrer la possibilité ou non d'un tel projet sur
la ville de Périgueux.

Premierement le nombre d'habitant n'est pas le méme, environ 75000 pour Antibes contre
30000 pour Périgueux. Les attentes et la demande ne seront, par conséquent, pas les mémes.
C'est pourquoi, un tel nombre d'infrastructures ne serait pas judicieux. Les bus étant déja
présents, il faudrait revoir les tracés ainsi que les horaires. Pour ce qui est de I’acceés aux
transports des personnes a mobilités réduites, cela est déja mis en place grace aux Handibus.
Reste donc la solution des parkings relais. 1 est vrai que cela serait une bonne alternative pour
la ville de Périgueux qui souhaite favoriser le report modal. Cependant, cela requiere des
réserves foncieres. Celles-ci sont peu nombreuses a proximité de Périgueux. Il faut s'éloigner
vers Marsac ou Trellisac.

Ainsi, par apport a la ville de Périgueux, ces infrastructures seraient tout a fait possibles. Il est
vrai qu’il faudrait revoir les sens de circulations des voies, leurs trajets...etc. Cependant avec
une réelle volonté et une concertation avec la population, cela pourrait permettre une
amélioration des conditions de circulations.

En parlant de concertations, grace aux nombreuses interviews que nous avons pu effectuer,
des remarques nous sont remontés. Il est vrai que la population de Périgueux se plaint des
horaires et trajets de bus. Par conséquent, ne faudrait-il pas organiser davantage de rencontres
avec les chauffeurs de bus. Il est vrai que c’est eux qui sont les premiers concernés. Toute la
journée, ils circulent sur les voies de circulation et savent exactement ce qui va ou ne va pas
(largeur des routes, bus appropriés...etc.).

Enfin, ’'une de nos dernieres suggestions serait la mise en place de vélo en libres services. Il
est vrai que le Grand Périgueux, a un mis en place un systéme d’aide sur les vélos électriques
cependant cela n’a pas fait grand échos. Ne faudrait — il donc pas prendre 1’exemple de
plusieurs villes comme Bordeaux ou La Rochelle qui mettent & dispositions des vélos pour un
nombre d’heures ou de jours défini afin que les utilisateurs puissent se rendre sur leur lieu de
rendez-vous sans prendre la voiture. Assurément, il faudra mettre en place en paralléles les
infrastructures adéquats (pistes cyclables, garages a vélos...).
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Nous pouvons donc conclure que la ville de périgueux est sujette a de nombreux problémes.

Ainsi, étant une ville historique, le centre-ville serait difficilement accessible aux voitures et
serait sujet a de nombreux embouteillages malgré une volonté de changement et de meilleure
qualité de mobilité¢ pour les périgourdins. La ville souffre aussi d’un manque de places de
stationnement a dispositions des voitures, des vélos etc... Ces derniers sont par ailleurs
laissés pour compte car la ville, mis a part la voie verte, ne peut posséder une piste cyclable en
son sein étant un site historique. La chaussée est trop étroite aussi pour les voitures, les
passants et les cyclistes. De plus, sa géographie la rend difficilement praticable a vélo a
moins de posséder un vélo électrique.

Suite a nos recherches, nous pouvons observer que Périgueux patit de sa grande centralité.
Effectivement, cette derniére concentre en son sein tous les services et n’arrive a pas
s’émanciper ou inégalement. La ville ne se développe que sur I’axe Est-Ouest,
continuellement utilisé ; elle posséde peu d’axes diversifiés ou empruntables pour échapper
aux embouteillages ; elle n’a également de rocade ou d’axe permettant de fluidifier la
circulation.

Il en ressort donc que Périgueux est une ville possédant comme avantage la proximité qui
permettrait aux habitants d’offrir de nombreux services. Elle offre une qualit¢ de vie non
négligeable dont les périgourdins ont bien conscience. Elle ne se trouve pas loin de la ville de
Bordeaux ; ainsi, la situation commune est d’habiter a Périgueux en bénéficiant de cette
qualité et de travailler aux alentours. La ville est également critiquée pour son manque de
services aux jeunes, peu ne navettes, d’horaires de bus favorables au campus Périgord, mal
desservi et peu connu. La communication de Périgueux reste aussi a travailler, la ville peu
souffrir d’une « mauvaise image ».

I1 est dans I’intérét de I’agglomération de développer la mobilité dans la ville de Périgueux, ce
qu’elle essaye de faire mais difficilement pourtant. L’agglomération met en place des
parkings de co-voiturage dans une optique de développement durable, du soin de
I’environnement. Elle essaye de prendre modéle sur des villes adoptant cette politique de
I’environnement et de développer des applications comme « Gotoo » permettant une
meilleure mobilité dans la ville ou a I’extérieur de celle-ci. Elle se rend alors plus accessible,
dynamique et attractive pour la population, tout en gardant I’idéal de I’écologie urbaine.
C’est-a-dire une ville saine, moderne, attractive et écologique en harmonie avec son territoire
et le bien-étre de ses habitants.
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